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FIG-1. DETECTOR MAGNETICO DMF-1

1. CARACTERISTICAS GENERALES

El equipo DMF-10 es un detector por lazo magnético.

Disefiado para la deteccién de vehiculos.

Tiene especial aplicacibn en automatizaciones de puertas de garaje,
para evitar el cierre de las mismas sobre el vehiculo y en sistemas de
seguridad, para la proteccién de accesos rodados.

2. FUNCIONAMIENTO.

La deteccidn se efectia mediante una bobina (L1) o varias bobinas (L2 —
L3) enterradas en el suelo.

La presencia de un vehiculo produce el accionamiento de un relé hasta
gue la presencia del vehiculo desaparezca, existe una segunda funcion que
consiste en el accionamiento de un segundo relé temporizado de 0 a 10
segundos aproximadamente después de la no presencia del vehiculo
identificado en la regleta de conexiones como ID.
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EQUIPO EN REPOSO

y

UN VEHICULO SE POSICIONA
ENCIMA DELA BOBINA

A 4

SE ACTIVA EL RELE DE
PRESENCIAY EL ZUMBADOR.

A 4

EL VEHICULO SE ALEJA DE
LA BOBINA

A 4

SE DESACTIVAN EL RELE DE
PRESENCIAY EL ZUMBADOR.

A 4

AL CABO DE UN TIEMPO,
AJUSTABLE, SE ACTIVA
DURANTE 1 SEGUNDO EL
RELE DE SALIDA VEHICULO.

FIG-2. PROCESO ACTUACION DMF-10



3. CONEXIONES

En el frontal del equipo aparece En modo esquematico la conexion de
cada uno de los bornes.
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FIG-3. CONEXIONADO DMF-10.
CONEXIONES
BORNE | DESCRIPCION IDENT.
1 CONEXION A TIERRA. TERRA
2 TENSION ALTERNA 220V (NEUTRO) NEUT
3 TENSION ALTERNA 220V (FASE) FASE
4 CONEXION RELE NC ACTIVACION SALIDA. NC1
5 CONEXION RELE COMUN ACTIVACION SALIDA. COMU1
6 CONEXION RELE NA-1 ACTIVACION PRESENCIA. NO2-1
7 CONEXION RELE COMUN ACTIVACION PRESENCIA. COM2-1
8 CONEXION RELE NC-1 ACTIVACION PRESENCIA. NC2-1
9 CONEXION RELE 2 COMUN ACT. PRESENCIA. NO2-2
10 CONEXION RELE 2 COMUN ACT. PRESENCIA. COM2-2
11 CONEXION A LA BOBINA , TIERRA. GND
12 CONEXION BOBINA 2. BTN1
13 CONEXION BOBINA 3 BTN2
14 CONEXION COMUN BOBINAS B1Y B3. BTN3

Los finales de las bobina que se conectan en el detector deben ir

trenzados*.
Existe una conexion en la parte derecha del equipo, con la referencia

ZUM, que permite el enmudecimiento del zumbador.

equipo quitar el puente de la conexion ZUM.

4. AJUSTE DEL TIEMPO ENTRE PRESENCIA Y SALIDA.

Para enmudecer el
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Ajuste del tiempo entre presencia y salida.

Para ajustar el tiempo entre la salida del vghiculo y Ig activacion del relé
de salida.

El tiempo maximo es de 10 segundos y elfminimo def0 segundos.

Para ajustar mas tiempo girar el potenciémetro en sg¢ntido horario.

Existe otro jumper para reducir la sensibilidad del equipo, para ello quitar
el puente sefialado en el circulo.

5. CARACTERISTICAS TECNICAS

CARACTERISTICAS TECNICAS

ALIMENTACION 220Vac/20mA (max.)
FUSIBLE DE PROTECCION 05A
UTILIZACION SALIDAS A RELE 5A
ZUMBADOR DE PRESENCIA

TIEMPO ENTRE PRESENCIA Y SALIDA AJUSTABLE ENTRE

0 -10 segundos

LOS CABLES DE LA BOBINA ESTAN
GALVANICAMENTE AISLADO.

RANGO DE TEMPERATURA DE FUNCIONAMIENTO 0-60°C




6. INSTRUCCIONES DE MONTAJE

e Instalar las bobinas a la salida y entrada del parking, las bobinas
estaran compuestas por 6 a 8 espiras de 100x30 cm de hilo de
seccion 1'5 o 2 m/m vulcanizado, recuerde de trenzar los cables
entre la bobina y la conexién del DMF-10.

==

e Conectar las salidas de los relés.
e Conectar el equipo a la red eléctrica.
e Sise requiere, ajustar el tiempo mediante el potenciémetro.

7. IMPORTANTE

Es recomendable instalar un interruptor para quitar y poner corriente del
DMF-10, puede ocurrir en algunos casos que el equipo debido a ruido
atmosférico, chispas, descargas etc no funcione correctamente, mediante
dicho interruptor lo conseguiremos resetear.



